Vyhodnotenie zimnej udrzby ciest II. a I11. triedy
v zimnom obdobi 2015/2016
vV ramci KoSického samospravneho kraja (d’alej len KSK)

Sprava ciest KSK zabezpecovala v priebehu zimnej sezony 2015/2016 udrzbu ciest na
tizemi KSK v celkovej dizke 1 956,316 km, z toho cesty II. triedy v dizke 556,990 km a cesty
lI. triedy v dizke 1360,400 km. Udrzbu ciest 1. triedy vykonavala Sprava ciest KSK
v dodavatel'skom rezime pre Slovenskt spravu ciest na cestach L triedy v dizke 263,970 km.
Pre cestmajstersky obvod Kosicky Klecenov v spravcovskej posobnosti strediska Moldava
nad Bodvou realizovala zimnG udrzbu ciest II. a lll. triedy v celkovej dizke 137,607 km
Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s., stredisko udrzby v KoSiciach.

Zimna udrzba ciest bola vykonavana v sulade s Opera¢nym planom zimnej Gdrzby
ciest SC KSK pre zimné obdobie 2015/2016, odstihlasenym Ministerstvom dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja SR a schvalenym predsedom KSK. Operaény plan ZUC je zékladnou
pravnou a pracovno-technologickou normou pre zabezpecenie jednotného postupu v oblasti
organiza¢no-technickej, finan¢no-planovacej a materidlnej pripravy zimnej udrzby ciest, ako
aj samotnej realizacie vykonu ZU v neposlednom rade aj s ohl'adom na ekologické dopady.

1. Priebeh zimnej udrzby ciest na izemi KSK

Zimna dispecersko-spravodajské sluzba (DSS) a zimnd GdrZba ciest je suhrn riadiacich
a vykonnych cinnosti, ktorymi je zabezpeCovana zjazdnost a prevadzkova sposobilost
cestnych komunikacii v zimnom obdobi, ako aj organizovany systém informovanosti o ich
stave.

Riadenie zimnej udrzby ciest na tzemi KSK bolo koordinované riaditel'stvom
SC KSK v Kosiciach a priamo organizované jednotlivymi strediskami Spravy ciest KSK.
DSS bola aktivovana prikazom riaditela SC KSK na zaklade pokynu z centralneho
dispecerského pracoviska Slovenskej spravy ciest Bratislava ku ditu 01.11.2015 a ukonena
bola 31.3.2016. DSS bola zabezpecovana v nepretrzitom rezime v sidlach stredisk SC KSK.

Prakticky vykon ZUC bol po jej aktivovani organizovany v nepretrzitej prevadzke
vratane dni pracovného volna a §tatnych sviatkov. ZU ciest bola zabezpetovana prevazne
vlastnymi kapacitami, pre pripad mimoriadnych situacii boli zabezpecené aj zmluvne
dohodnuté kapacity. Zaradenie personalu a mechanizmov do vykonu ZUC $pecifikoval
konkrétny operaény plan strediska v rdmci organizacnych zloziek Spravy ciest KSK.

Dispeceri zabezpeCovali okrem organizovania preventivnych a operativnych zasahov
posypu ciest a odstraniovania s nehu v pripade snezenia aj spravodajsku ¢innost’. Informacie
0 pocCasi a zjazdnosti ciest zabezpeCovali pre centralny dispec¢ing SSC. V pravidelnych
intervaloch podavali hlasenia o poveternostnych zmenéach aich vplyve na zjazdnost' ciest.
Sthrnné informacie o vykonoch zimnej sluzby boli denne zasielané elektronickou postou na
KSK.



Pracovné tkony ZU ciest boli organizované v zmysle opera¢ného planu podla
schvaleného poradia dolezitosti. K zahédjeniu vykonov na cestach zaradenych v prvom poradi
dolezitosti platil limit nasadenia mechanizmov v ¢ase 30 min. od doby, kedy sa dispecer
dozvedel 0 zmenenej situacii v zjazdnosti, resp. 0 zmene stavu povrchu cestnych komunikacii
vplyvom zmeny poveternostnych podmienok. Vykony na cestach druhého poradia dolezitosti
boli zahdjené do 2 hodin od informécie o zmene situdcie a na ostatnych cestach najneskor do
4 hodin. Odstraniovanie snehu z vozoviek bolo priebezne vykonavané v beznych podmienkach
pluhovanim celej Sirky vozovky tak, aby hrubka zostavajicej snehovej vrstvy nebola vyssia
ako 3 cm. Na cestach v druhom a tretom poradi dolezitosti bola udrziavana rovnost utlacenej
snehovej vrstvy so zabezpecenim obojstranného prejazdu v krizovatkach. Posyp vozoviek na
cestnych telesach bol vykonavany podla prislusnych technologickych postupov variantne
chemickymi rozmrazovacimi prostriedkami, zdrsiiovacimi materidlmi, alebo ich zmesou.
Aplikovanie chemickych rozmrazovacich prostriedkov a ich zmesi bolo vylucené v tisekoch,
kde platil zdkaz pouzitia chemického posypu.

2. Priprava na vykon ¢innosti zimnej udrzby ciest

Priprava na vykon zimnej udrzby zacina uz v letnom obdobi, kedy prebicha
predzasobenie stredisk SC KSK posypovymi materialmi a vypracovanim opera¢ného planu
ZUC. Postup pripravy pozostava z nasledovnych zloziek:

a. Predzasobenie stredisk a cestmajsterstiev posypovymi materialmi. Jedna sa najmé
0 inertny posypovy materidl (drvené kamenivo frakcie 0-4, 4-8, vynimocne frakcie 8-
16), chemicky posypovy materidl (priemyselnd sol’, ekologicka sol’ — na $pecifikované
useky v malom rozsahu). Jednym z kritérii pri zdsobovani posypovych materialov je
snaha 0 postupné znizovanie materialovych zasob. Z tohto doévodu, ako aj z dovodu
kapacit skladok bolo zrealizované predzasobenie posypovymi materialmi v rozsahu
50 — 60 % predpokladanej sezonnej spotreby.

b. Priprava mechanizmov — servis audrzba posypacich vozidiel aich prisluSenstiev,
nakladacich a d’alSich mechanizmov a néradia. Tato faza pripravy zacala hned’ po
ukonceni zimnej sezony 2014/2015. Je to naro¢nd faza pripravy nakol'ko kaZzdoroc¢ne
sa zvySuje moralna a fyzicka zastaranost’ techniky (priemerny vek je nad 25 rokov).
Z toho dovodu su nutné vysoké vstupy nahradnych dielov a opakované kontroly na
STK. Napriek tymto skutoCnostiam bola prevadzkova spdsobilost mechanizmov na
vykon ZUC zabezpe&ena.

c. Technicko-organizaéna a personalna priprava na vykon ZU prebichala v oktobri
anovembri  2015. Spocivala najmd v priprave informac¢no-spravodajskej
a oznamovacej techniky, zdznamovych zariadeni a zriadenim centralneho pracoviska
DSS. Dalej boli spracované a schvalené operaéné plany ZU, zostavené pracovné
okruhy sypacov, rozvrhy pracovnych zmien vykonnych, riadiacich a dispecerskych
pracovnikov. Taktiez bola zabezpecena priprava priestorov pre vykonnych a riadiacich
pracovnikov. Neoddelitelnou sti¢astou personalneho zabezpeéenia vykonu ZU boli
povinné preskolovania z technologickych postupov a bezpecnosti prace pri vykone
zimnej udrzby ciest.



d. V ramci pripravy ZU boli vykonavané vybery dodavatel'ov prac a sluZieb, najmi pre
pripady vzniku kalamitnych stavov. Dodavatel'sk¢ kapacity st vyuzivané hlavne na
strediskach SC KSK, ktoré nemaju dostato¢né kapacity na zvladnutie narocnych
kalamitnych situacii vlastnymi prostriedkami.

e. Pred kazdou zimnou sezénou prebehne aj prerokovanie dobrovolnej spoluprace
s pracoviskami nepretrzitej prevadzky vo vysunutych oblastiach vzdialenejSich od
stredisk (Cerpacie stanice, recepcie ubytovacich zariadeni a. p.) v zaujme skvalitnenia
informovanosti dispecerov

3. Technolégie pouzivané pocas zimnej udrzby ciest v sezéne 2015/2016

V zmysle technickych rezortnych predpisov a schvaleného opera¢ného planu zimnej
idrzby ciest bolo ukonmi ZU zabezpedované zmierfiovanie zavad v zjazdnosti pozemnych
komunikacii, ktoré boli sposobené zimnymi poveternostnymi vplyvmi (mrazové, 'adoveé,
zrazkové a zrazkovo-snehoveé vplyvy). Tieto ukony mozno rozdelit’ do dvoch skupin:

a. zmiernovanie Smykl'avosti vozoviek pri poladovici alebo utlacenej snehovej vrstve
aplikaciou posypu, pricom davkovanie je volené podl'a miestne;j situacie a rozsahu
zavad v zjazdnosti

b. odstranovanie Cerstvej alebo utlatenej snehovej vrstvy odpluhovanim s naslednym
rozmrazovanim, alebo zdrsiiovanim povrchu vozovky.

Pouzitie tychto technoldgii zavisi od aktudlneho stavu povrchu vozovky, charakteru
terénu, meteorologickych prognoz a pod. V suvislosti s potrebou technologickych postupov
a vyssou ucinnostou chemického posypu bol podstatne viacej vyuzivany posyp chemickymi
rozmrazovacimi prostriedkami aj na vozovkach ciest II. triedy, v menSom rozsahu na
vozovkach ciest III. triedy. Chemické posypové a rozmrazovacie prostriedky boli pouzité
Vv tych lokalitach, kde neboli ekologické obmedzenia.

Na odstraiiovanie snehu z prejazdnych pruhov vozoviek boli pouZivané posypové
vozidla s prednymi radlicami, na docCistovanie krajnic vozoviek traktory so zadnymi
radlicami. ZlepSenie kvality, hospodarnosti, efektivnosti a ti€innosti vykonu zimnej udrzby
ciest, aj s ohl'adom na prudky narast intenzity cestnej premavky a stupniovanie poziadaviek na
bezpecnost’ cestnej premavky si stale a opdtovne vyzaduje razantni obnovu vozového parku
vratane modernych Specidlnych pridavnych zariadeni.

4. Nehodovost’ (pri¢iny dopravnych nehdod v suvislosti s udrzbou cestnych
komunikacii)

V priebehu hodnoteného obdobia, t.j. v sezéne vykonu zimnej adrzby ciest 2015/2016
neboli zaznamenané v okruhu posobnosti SC KSK Ziadne dopravné nehody, pri ktorych by
bola konStatovana priama stvislost’ s nevyhovujicim stavom cestnej komunikécie.

Pripadné obmedzenia cestnej premavky z dovodu zniZenej viditelnosti, zhorSenia jazdnych
podmienok (zniZzena adhézia a pod.), zGzenia prejazdného prie¢neho profilu vozovky, uplné
alebo Ciasto¢né uzavierky komunikacii a iné zavady boli chronologicky zaznamenavané do
dispecerskych dennikov. Dopravné obmedzenia boli konzultované s cestnym spravnym
organom a dopravnou policiou a ohlasované motoristickej verejnosti cestou tzv. Zelenej viny.



V oddévodnenych pripadoch, najmi pri mimoriadnych situaciach bolo dopravné obmedzenie
oznacené predpisanym docasnym prenosnym zvislym dopravnym znacenim.

Stale je nutné konsStatovat’, Ze motoristickd verejnost’ nie vzdy reSpektovala dopravné
znacenie (napriklad vyzvy na pouzitie snehovych retazi, znizenie rychlosti, zdkaz
predbiehania apod.). Chronickym problémom je nereSpektovanie zimnych podmienok
ucastnikmi cestnej premavky, nedisciplinovanost’ a neohladuplnost’ ponahlajucich sa
vodicov. Problémy spdsobuju najmi vodic¢i kamionov s letnymi pneumatikami, ktori napriek
tejto skutoCnosti mnohokrat podcenuji fyzikalne vlastnosti svojich pneumatik, neodstavia
vozidlo pred stipanim, ktoré eSte nebolo posypané a sposobuji tym nepriechodnost’ ciest
a znemoziuju vykonat zasah vozidiel ZU.

5. Kalamitné a mimoriadne dopravné situacie

V kazdom mesiaci bolo rieSenych zopar situacii, kde boli nevyhnutné mimoriadne
zasahy. Posledny novembrovy vikend bola na izemi okresov SpiSska Nova Ves a Roznava
zaznamenand snehova burka, tyzden pred Vianocami mali najviac prace s poladovicou na
Zempline. V januari sa tvorili snehové jazyky na cestach v obvodoch Sobrance a Velké
Kapusany. Vo februari bolo potrebné riesit’ tiseky zaplavené vodou z vydatnych dazdov,
ktory nevsakoval do premrznutého podlozia a cestné priekopy ju nestihali odvadzat’” mimo
cestného telesa. Voda pretekajuca cez viaceré useky ciest obmedzovala dopravu na tzemi
stredisk SpiSska Nova Ves, Michalovce a TrebiSov, v okrese KoSice - okolie znemoznila
prejazd cez most z obce Kechnec do Mad’arskej obce Abaujvar. V polovici marca v okresoch
TrebiSov a Michalovce problémy na cestach sposoboval sneh a vel'mi silny vietor, pricom sa
na cestach tvorili snehové jazyky a miestami zaveje, problematicka situacia bola aj medzi
Michalovcami a obcou Hriadky kde policia regulovala dopravu. Docasne bola uzavreta cesta
do obce Cerhov.

6. Prehlad zakladnych vykonov, spotreby materialu a nakladovosti zimnej Gdrzby
ciest v sezone 2015/2016

Prehl'ad o vyvoji pocasia, o dosiahnutych vykonoch, spotrebe materialu a nakladovosti
zimnej udrzby ciest v sezone 2015/2016 poskytuju tabulky €. 3 ac. 4. Tabulka ¢ 3
predstavuje vyhodnotenie zimnej udrzby ciest len zasezonu 2015/2016, pritom sa
Strukturdlne ¢leni aj podla udajov z jednotlivych stredisk Spravy ciest KSK. Tabulka ¢. 4
vyhodnocuje ZU sthrnne za Spravu ciest KSK, pricom obsahuje aj informaciu
0 predchadzajucich zimnych obdobiach od roku 2007. Takyto prehl'ad informécii umoziuje
komplexnej$i pohlad na problematiku zimnej udrzby ciest, predovSetkym v hodnotenej
sezone.

Porovnanim vykonov zimnej Udrzby ciest 2015/2016 s obdobim 2014/2015, je mozné
skonStatovat, Ze pocas tejto zimy bolo posypanych vySe 72 tisic kilometrov ciest, ¢o je viac
0 11 %, vykony pluhovania o dizke 36 tisic kilometrov st vyssie o 19 %. Pri posypoch bolo
spotrebovanych 9 095 ton chemického a 9 232 ton inertného posypového materialu v celkovej
hodnote 881 995 €, o je oproti minulej zime menej 0 3 %.



Pocas nevykonovych dni ZUC boli vykonavané ndhradné prace zamerané najma
na odstranovanie krovinatych porastov pri cestnom telese, v cestnych priekopach, zarezoch
a svahoch, vratane prerezavky cestného stromoradia a odstratiovania naletovych drevin. Dalej
bolo vykondvané C(istenie cestnych priepustov, oSetrovanie mostov a zabradli, opravy
kanalizacnych vpusti cestnej kanalizacie a priebezne bolo dopliované, resp. obnovované
zvislé dopravné znaCenie, ako aj niektoré prvky bezpecCnostnych zariadeni pri cestach.
V zévislosti na poveternostnych podmienkach boli vykondvané aj vyspravky vytlkov
za pomoci studenej obal'ovanej zmesi.

7. Zaver

V zimnej sezéne 2015/2016 boli na zimn udrzbu ciest vynalozené o 10 % vysSie
naklady v porovnani s predchadzajucou zimnou sezonou, pricom boli realizované
0 11 % vyssie vykony posypu ako pocas zimnej sezony 2014/2015.

Celkové naklady na zimna udrzbu ciest sezony 2015/2016 su vycislené vo vyske
3 846 tisic €. V tychto cCiastkach st zahrnuté aj vSetky stvisiace prace so zabezpeCenim
zimnej udrzby.

V zmysle cestného zakona ¢.135/61 Zb. je povinnostou spravcu komunikacii
zabezpecit’ zjazdnost’ komunikécii a bezpecnost’ cestnej prevadzky. Je mozné konstatovat, ze
napriek menej naro¢nému priebehu zimnej sluzby v tejto sezone, bola zabezpecena zjazdnost’
komunikacii a bezpe¢nost' cestnej premavky atym bola tato zékladnd povinnost pre
uzivatel'ov komunikécii v rdmci KoSického samospravneho kraja splnena.

Celkovo bolo pocas zimného obdobia 2015/2016 evidovanych 103 vykonovych dni,
pricom prvy posyp bol nutny 11.oktébra 2015 a posledny zdsah bol zrealizovany 27.aprila
2016 na Dobsinskom kopci.

Najkritickej§Sim bol stred januara, kedy sa za mrzniceho mrholenia vytvarala
poladovica na celom tzemi KSK. S cielom likvidacie pol'adovice bolo najviac vykonov
realizovanych 25. januara, ato 3904 km posypanych ciest. Najviac prepluhovanych
kilometrov za jeden den, t.j. 5 731 kilometrov bolo 15.januara 2016.

Zimnt udrzbu ciest II. a 1. triedy v jednotlivych samospravnych krajoch vykonavaju
jednotlivi spravcovia ciest — pravnické osoby zaloZené, alebo zriadené na ucel vykonu spravy
a udrzby ciest prisluSnym samospravnym krajom. Vzhladom na geograficka a klimaticka
rozmanitost’ uzemia Slovenska, sa podmienky zimnej udrzby v jednotlivych samospravnych
krajoch znacne liSia. Rozdielna je aj metodika vyhodnotenia zimnej udrzby ciest a pravna
forma jednotlivych spravcov ciest II. a II1. triedy. Vzhl'adom na tieto skuto¢nosti nie je mozné
korektne porovnat’ ndklady na vykony zimnej udrzby v jednotlivych samospravnych krajoch.



Sumar priloh:

Priloha €. 1: Tabulka ¢. 1 — Zasoby posypového materidlu pred zah4jenim zimnej udrzby ciest
Priloha €. 2: Tabulka ¢. 2 — Sumarny zoznam mechanizmov a dopravnych prostriedkov

Priloha ¢&. 3 : Tabulka ¢ . 3 — Vyhodnotenie nakladov ¢innosti stivisiacimi so ZUC v zimnom
obdobi 2015 /2016

Priloha &. 4: Tabulka ¢ 4 — Prehlad vykonov a nidkladov SC KSK v ZU 2007 az 2016
Priloha €. 5: Graf'¢. 1 — Porovnanie vykonov v sezénach 2014/2015 a 2015/2016 (km)
Priloha €. 6: Graf ¢. 2 — Porovnanie vykonov jednotlivych stredisk v sezone 2015/2016 (km)
Priloha €. 7: Graf ¢. 3— Prehl’ad nakladov za jednotlivé strediska

Priloha €. 8: Graf ¢.4 —Percentuélne rozdelenie nakladov



